Fortydligande angaende vissa delar i medlemsutskicket

Det har inkommit lite fragor och pastaenden till styrelsen angaende det utskick vi gjort.

For att klargora sa inga missférstand rader sa kommer nagra fortydliganden och fakta:

1)

3)

4)

Ifrdgasattande om Styrelsens mandat att sanka trafikens bruttovikt en begransad tid for att
férhindra vagskador:

Det ar styrelsen som beslutar detta i
enlighet med de lagar och regler som géller
enskilda vagar. Det ska goras med enligt
normer som ar framtagna i samrad med
Trafikverket och REV. Bland annat med
kungorelser. Den som Onskar kan lasa mer
under paragraf 7.1 i Trafikverkets skrift om
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detta. Vi har It')pande dialog med REV’s 7.4 Avstingning under tjillossningstid m.m.

experter a ngéende den har typen av Vigar med statsbidrag far inte stingas av utan Trafikverkets medgivande.

frégesté lIni ngar. Var hanteri ng ||gge rvali Det finns dock ett generellt tillstind for vigar med statsbidrag som gér att man fir
. stiinga av viigen fijr tyngre fordon under tjillossningen eller under nagon annan tid pa
linje med lagar och regler. ret da vigbanans birighet ir nedsatt.

Nar det galler kommande begransning har
detta anmalts till Trafikverket och erforderliga kungorelser har annonserats i lokaltidning.
Trafikverket har inga invandningar till denna bruttoviktsnedsattning under denna period.

Anledningen till den tillfdlliga sdnkningen ar att oka livslangden pa var investering och
darmed fa en sa hallbar vag med ytskikt som maojligt. Detta ar verifierat med experter i
Sverige pa omradet. Om sommaren blir kallare an vanligt kan tiden komma att kunna kortas
nagot och vi kan 6ppna vagen snabbare. Blir det en varmare sommar dn normalt kommer det
fa mycket negativa konsekvenser att ta in tung trafik pa den nya asfalten innan den satt sig.

Angaende pastaendet om tva viagtrummor som ska bytas som ligger i den végstricka som
har renoverats, detta dr felaktigt. Den trumma som ska atgardas ligger pa den strackan i
planen for det som ska atgardas i host och paverkas inte av det som ska asfalteras i mitten av
juni.

Angaende Lantmateriet, styrelsen har fatt klartecken av LM att fortsatta renovera och
underhalla den befintliga vdgen samt gora forstarkningsatgarder. Vi haller oss inom befintligt
vagomrade och befintliga korbanebredder, eftersom LM beslut dréjer minst 2-3 ar. Skulle vi
ha vdntat med projektet sa har vi medlemmar i sa fall gar mist om flera miljoner i bidrag,
vilket ingen av oss som betalar hoga andelstal vill ska handa. Det ror sig om 2-3 ars
utdebiteringar som vi nu kan slippa tack vare denna mandéver ca 4,3 miljoner kronor plus
ytterligare nagon miljon fér ar.

Medlemmar som vill att vi hdver beslutet, vi kommer inte dndra detta pa for enskilda
medlemmars sommarprojekt i ar. Féreningen gér denna enorma satsning for att den ska
halla sa lange som mdjligt, da kan inte tva manader (kanske mindre) fa paverka resultatet for
alla medlemmar om vi later viagen vara 6ppen for tung trafik.



6) Debitering av dvertrdadelser, beror pa att vi maste forhindra att tung trafik trycker sonder
vagen om inte stodremsorna ar pa plats.

Stodremsorna ar en viktig del i att asfalten haller. Det arbetet pagar i tva
veckor efter asfalteringen. Vi tror att ingen vill att den tunga
trafikens hjulspar ska trycka sénder asfalten eller orsaka
vagskador innan stod-remsorna ar pa plats, etc. Dessa vagskador
kan uppsta direkt eller forst efter tag marks vagskadan.
Problemet ar att dessa vagskador ar mycket dyra att atgarda.
Vagskador uppkommer vid fordonsméten, t ex nar lastbil moter
en personbil/husbil/traktor eller en annan lastbil, da belastas
korbanan langst ut och stddremsan om den &r pa plats. Den hér
typen av vagskador ar vanlig nar tungtrafik kor pa enklare
nyasfalterade vagar, i vart fall ar asfalten 4,5 cm tjock stallt t ex
en allman vag som Taftedvagens med 20 cm tjock asfalt.

Vagskador uppkommer. Att sdtta ned bruttoviktsgransen enligt REV’s
vagexpert foreslas att asfalten ska packas ihop med den lattare
trafiken, under 7 ton ar darfor helt ratt.

OBS att Tafteavags vagbanksoéverbyggnad ar 70-80 cm och har 20 cm tjock asfalt och dimensionerad
for tungtrafik. Stallt till var vags enklare 6verbyggnad med 4,5 cm tjock asfalt. Gemensamt ar
att bada vagarna ska klara 64 tons fordon nar det ar klart. Darfor ar det viktigt att nar
vagatgarder genomfors maste var vag halla for framtiden och ar inte jamférbar med
Taftedvagens vagbanks forutsattningar. Darfor nedsattning av bruttoviktstonaget.

Vivill inte ha hjulspar i den nylagda asfalten fran tungtrafik. Mark att trafiken ar under
midsommar-helgen ar ca 800 till 1000 personfordon per dygn och for resterande sommarperiod ca
450 till 600 personfordon per dygn, vars uppgifter kommer fran fordonsrakningen 2017.

Veckan efter midsommar skall vi anyo ha en vagsyn pa gjord asfaltering och se hur langt
stodremse-atgdrden hunnit samt hur vaderprognosen blir fortsattningsvis, for att besluta om vagens
kan vikt-begransning kan forkortas till i mitten av juli, istéllet for 5 augusti. Aterkommer om detta
vecka 26.

Tack for forstaelsen for detta.

Véanliga sommarhélsningar fran styrelsen.



